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Participando ocho categorias de
performances diferentes -una de ellas
con 127 participantes- hubo que
repartirlas en tres  recorridos
particulares, fondeados aguas afuera
del canal de acceso, mas otro dentro
del puerto para los 109 Principiantes
de la Clase Optimist.

El certamen comenzo el jueves 11 de
febrero pasado bajo un sol brillante en
un cielo despejado, soplando 11 nudos
del NE. Bajo esas condiciones ideales,

se desarrollaron tres regatas seguidas
en las tres canchas externas y dos en
el antepuerto.

El viernes 12, toda la costa amanecio
oculta bajo un cerrado manto de
niebla. El aporte térmico solar disip6
aquella humedad condensada por
alguna masa de aire frio y pasado el
mediodia se "abrié" el puerto
permitiendo la botadura de las
embarcaciones y la realizacion de las
regatas programadas.

El sdbado siguiente fue una jornada
dificil con viento NW de 22 nudos y
mas de 25 en las rachas. Los 29er
corrieron tres regatas; los 420 y los
Laser corrieron dos, completandose
asi la programacion para esas Clases.

El domingo 14 culminé el certamen. A
todo sol con vientos moderados se
realizaron las regatas faltantes para
Optimist y Cadet. Por la tarde, se celebré
la Entrega de Premios en los salones de
nuestra sede en Playa Grande.

29er (14 participantes) 1) Belén Tavella/Franco Greggi - 2) Victoria Travascio/Gastén Terrab - 3) Enrique Pittaluga/Agustina Candia
4) Nahuel Martinez/Axel Vugdelija - 5) Mercedes Travascio/Mario Segers - 6) Sol Branz/Juan Alvarez Gallesio

420 (14 participantes) 1) Pablo Voélker/Agustin Cunill Martinez - 2) Mariana Lombardo/Joaquin Fehrmann - 3) Tomas Roldan/Mateo Majdalani
4) Alejandro Giralt/Florencia Lazzari - 5) Maria Piacenza/Magali Damitio - 6) Gonzalo Bisi/Tomas Voélker

7) Manuel Nogueira/Martin Chammah

)
Cadet (12 participantes) 1) Christian Duhalde/Lino Spaghi - 2) Gonzalo Nandin/Julian Rodriguez Viegas - 3) Lucas y Magdalena Cabral
)

4) Brian Zon/Maria Alvarez Gallesio - 5) Federico Garcia/Lucas Peiretti

Laser Standard (23 participantes) 1) Julio Alsogaray - 2) Matias del Solar (CHI) - 3) Nicolas Schargorodsky - 4) Andrey Quintero (COL) - 5) Daniel Verdier
6) Francisco Renna - 7) Andrés Heredia - 8) Federico Buiatti

Laser Radial (21 participantes) 1) Cecilia Carranza Saroli - 2) Gastén Bisio - 3) Ignacio Biava - 4) Dennis Van Den Berg - 5) Lucia Falasca
6) Pedro Hecker - 7) César Cosacow - 8) Paloma Schmidt (PER) - 9) Agustin Vidal

6) Elizabeth Kohl

LASER 4.7 (7 participantes) 1) Luciana Benegas - 2) Josefina Dietrich - 3) Inés Rodriguez Ansaldi - 4) Trinidad Silva - 5) Ezequiel Cousillas
)

Optimist (127 participantes)

Optimist Principiantes (109 participantes)

Los 31 participantes largaron con
viento NNE de 17 nudos, que en
seguida borne6 al NE y calmé un
poco. Hasta el amanecer siguiente,
aquel viento franco no alteré su
direccién pero aumenté sucesi-
vamente hasta los 35 nudos,
ocasionando algunos problemas a
diversos participantes pero
permitiendo que los barcos mas
veloces se escaparan del resto.

Con las primeras luces del viernes 19
empezé a llover copiosamente y a
media manana llegé a Mar del Plata el
FORTUNA Illl batiendo su récord
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anterior con 22hs 58 m. Hacia el
mediodia hubo un borneo de 90° hasta
el SE con rachas de hasta 40 nudos y
marejada potente.

Alas 1310 hs. cruzé el MERCENARIO
4 seguido después por CALIFA 3 vy
ARNET GO ANTONINO. Esa tarde, el
frente nuboso rebasé a la apaleada
flota y el viento roté al NE
franqueandose y moderando hasta
unos 20 nudos hasta encalmar
totalmente por la noche, lo que demord
al grupo todavia en regata, que fue
arribando lentamente hacia la
madrugada del sabado 20.

1) Christopher Williford (USA) - 2) Duncan Williford (USA) - 3) Juan M. Queirel - 4) Harry Koeppel (USA) - 5) Brian Higgins
6) Klaus Lange - 7) Burn Taylor (NZL) - 8) Martin Cloos - 9) Santiago Bosco - 10) Megan Grapengeter (USA)

1) Joaquin Zanardi - 2) Victoria Barbarossa - 3) Massimo Contesi - 4) Nicole Hovassapian - 5) Jerénimo Cittadini
6) IAaki Gurmindo - 7) Adrian Pacheco - 8) Juan S. Graff - 9) Dante Cittadini - 10) Agustin Pezzuti

Ante condiciones climaticas tan
violentas, algunos barcos sufrieron
averias. BACCARAT desprendié una
cruceta e intenté seguir con su
velamen reducido a un genoa chico,
pero debidé abandonar. Al AMERICAN
SUSHI LIBERATION se le zafé la
limera frente a Médanos y muy
inundado debi6é vararse en la playa
para no hundirse. ALCYON abandond
en San Clemente por averia en su
timén. Otra averia caus6 el abandono
del VERDUGO que siguid a motor
hasta Mar del Plata. ALBACORA
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sufrié una varadura en Faro Querandi que le ocasiond la rotura del timén. Auxiliado por la PNA, zafé y retirado de la

competencia, prosiguié hasta Mar del Plata.

ORC INTERNATIONAL
ORC CLUB

1) MERCENARIO 4, Luis Silva - 2) FORTUNA lII, Diego Giavedoni - 3) ARNET GO ANTONINO, Gustavo Ramos
SERIE "A": 1 y 1 General) CALIFA 3, Miguel Denovi Rueda - 2) ECO CLARIN FANTASMA, Hernan Mones Ruiz

3) SUR, Benoit P. Culot - SERIE "B": 1) EQUIPO METROENERGIA, Diego Tosi - 2) BRIGANTE Q, Guillermo Pefaur

3) ANA MARIA, Guillermo Ullo
TRIPULACION EN DOBLES

SERIE "B": 1y 1 General) MANILA, Carlos campora y Pedro Raffo - 2) CACHAFAZ, Alejandro Mitchell y Gustavo

Carbonell - 3) INTREPID, Raul (h) y Raul Révora - SERIE "C": 1) OLYMPUS lll, Leonardo Vugman y Alejandro
Mozetich - 2) CEJO 2, Alfredo Agote y Juan M. Prats

PHRF

Esta competencia fue coorganizada por nuestro Club,
junto con el Yacht Club Centro Naval, el Club Nautico
Mar del Plata y la Asociacion Argentina de Veleros
Clasicos para conmemorar el Bicentenario de nuestra
Revolucion de Mayo, entre las actividades de la Regata y
Encuentro VELAS SUDAMERICA 2010 en Mar del Plata.

El martes 23 de febrero pasado, 24 veleros largaron frente al
Cabo Corrientes a las 1200 hs. con viento Sudeste de 26 nudos.

El recorrido fijo de 16,7 millas se inicié con una cefida dificil
hasta la marca frente al balneario Waikiki en Punta Mogotes,
de alli a la segunda marca a unas 3 millas mar afuera,
siguiendo hasta otra boya frente al Asilo Unzué y desde alli
directamente hasta la llegada frente al Cabo Corrientes. Al
promediar la prueba, el viento alcanzé los 30 nudos y mas
tarde cerca del final, comenzé a disminuir.

Esa misma noche se celebro la Entrega de Premios en los
salones de nuestra sede en Playa Grande, con mas de 200
personas presentes.

CLASIFICACION (tres primeros puestos):

ORC International (3 participantes): 1) FORTUNA lll, Diego Giavedoni - 2)
ARNET GO/ANTONINO, Gustavo Ramos -3) ABBEY SEA/BACCARAT,
Esteban Kallay. ORC Club (13 participantes): SERIE "A": 1) y 1 General,
SUR, Benoit P. Culot - 2) ECO CLARIN/FANTASMA II, Hernan Mones Ruiz -
3) CALIFA 3, Miguel Denovi Rueda. SERIE "B": 1) EQUIPO METROENERGIA,
Diego Tosi - 2)FJORD VI, Jorge Jauregui - 3) BRIGANTE Q, Guillermo

1) WONDER, Gabriel Rodriguez - 2) CORUM, Jorge Di Paola - 3) POTRA, Alejandro Alvarez de Toledo

Nuestro Club, junto con la Federaciéon Argentina de
Yachting, el Yacht Club Centro Naval y el Club Nautico
Mar del Plata, coorganizaron esta travesia como otro
festejo del Bicentenario de Mayo.

Con 40 inscriptos, la partida prevista para el martes 16 de febrero
pasado, debi6 postergarse hasta el miércoles 17 a las 0900 hs.

Como punto de reunién se utilizd el cruce del Canal Emilio
Mitre con el Canal de Acceso a Bs.As.

Con 22 veleros presentes se inicio el trayecto hacia Mar del
Plata con el Rio de la Plata muy arbolado por un viento ESE
de 20 nudos, que durante la excursién fue aumentando con
la inevitable cuota de averias y abandonos.

En el SHIPPING de Aurora Canessa, un botavarazo golped y
lesioné seriamente a una integrante de su tripulacion, debiendo
ser evacuada hasta el logistico ARA PATAGONIA por un
semirrigido del mismo buque, desde donde poco después un
helicoptero de la PNA trasladé a la accidentada hasta Buenos
Aires, donde se la atendié hasta su recuperacion.

Ademas ocurrieron otros nueve abandonos, arribando a
Mar del Plata 12 embarcaciones, de las cuales algunas
amarraron en la Base Naval junto a los buques-escuela y las
demas en las marinas del CNMP o de nuestro Club.

El viernes 26 de febrero, los raidistas participaron de la Revista
Naval, prosiguiendo después en su regreso a Buenos Aires.

Pefaur. ORC CLUB - Tripulacion en Dobles (1 participante): 1) CEJO 2, Alfredo Agote. Veleros Clasicos (3 participantes): 1) ESPERANZA, Gaston Da Silva
- 2) SAN ANTONIO, Ricardo Galarce - 3) NAUTICO, Pablo Gabrielli. PHRF (4 participantes):1) BANZAI, Walter Baran - 2) CORUM, Jorge Di Paola - 3) DON

ARTURO, Alejandro Orfei.
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Copa del “America”

Cada edicion de la centenaria Copa América, la reafirma como
el evento mas llamativo del yachting de vela en todo el mundo.

BREVE HISTORIA

Desde su inicio, cuando la goleta "América" derroté a los
veleros mas veloces y exitosos del Reino Unido y Europa en
aquella regata alrededor de la isla de Wight, el trofeo que la
misma reina Victoria habia encargado a uno de los
principales orfebres de Londres para festejar la gran
exposicion industrial britanica que por esos dias se
realizaba, se transformé en el premio mas costosamente
disputado desde entonces hasta hoy, un trofeo que
pasados cien afos fue "recuperado”, pero por "colonials"
australianos y mas tarde por otros "colonials"
neocelandeses, y ultimamente habia sido conquistado por
un team suizo que impuso la disputa de esta Copa en aguas
de Valencia. Hoy de nuevo esta en manos norteamericanas,
en las vitrinas del Golden Gate Yacht Club, en California.

Siempre, cada desafio ha ganado la expectacion de todos los
navegantes porque se han utilizado embarcaciones de
grandes dimensiones con disefios novedosos, velas,
aparejos, maniobras y materiales de ultima generacion,
incorporando lo mas avanzado de la tecnologia existente.

Todas la innovaciones técnicas empleadas se volcaron
después al yachting en general, al de vela y también al de
motor. En realidad, cada edicién de la Copa América ha sido
un duelo de poderio financiero y tecnolégico consumado
entre personajes muy acaudalados. Por los afios 70 y 80,
cuando la Copa se resolvia con veleros de la Clase
Internacional 12 Metros se presentaban distintos aspirantes al
cargo de defensor y de desafiante dando lugar a sendas
selecciones muy interesantes y refidas. Ultimamente, la Copa
“Louis Vuitton" era un extenso y fascinante torneo selectivo
para determinar cual de todos los desafiantes correria
finalmente por la Copa América.

Como siguiendo wuna tradicion siempre se utilizaron
monocascos, salvo una sola ocasién en que el defensor
norteamericano debié presentarse con un catamaran
ultramoderno por falta de tiempo y dinero para enfrentar a un
gigantesco monocasco de 90 pies.

El formato de regatas en "match" resulté inmejorable para
desarrollar las Copas Louis Vuitton y América. Poco después
de 1990 se adoptd la Clase Copa Ameérica, monotipos de 60
pies, mucho mas Aagiles que cualquier multicasco para
evolucionar en regatas "match"”.
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LA 33a. Copa del "AMERICA

Esta reciente edicion se realizd con dos inmensos
multicascos, muy veloces pero poco agiles de maniobra. El
defensor Alinghi con un catamaran y el desafiante
BMW/Oracle con un trimaran.

Como el anterior, este certamen también tuvo lugar en
Valencia. Con una extension de solamente tres regatas, el que
ganaba dos de ellas se llevaba la Copa. La competencia fue
precedida por numerosos reclamos del desafiante
norteamericano que presenté 14 demandas en tribunales de
Nueva York, concluyendo 13 de ellos en que Alinghi habia
interpretado equivocadamente las reglas particulares de la
Copa, basadas en el propio Protocolo de Donacién al New
York Yacht Club. Otro litigio perdido por los suizos fue el lugar
de las regatas, que Alinghi pretendio realizar en los Emiratos
Arabes Unidos, debiendo abandonar ese proyecto para
arribar a Valencia menos de dos meses antes de la Copa.

Y esta vez ambos contrincantes utilizaron enormes,
sofisticados y costosisimos multicascos con velocidades
potenciales en el orden de los 40 nudos.

BMW/Oracle se presentd con un trimaran de 90 x 90 pies,
velado con una gigantesca mayor rigida de dos paneles
verticales, con el sector de escape dividido en placas
horizontales que se orientaban con angulos diferentes
como para darle a esa estructura alar el "twist" apropiado.
Por razones técnicas, esa inmensa franja se izaba una sola
vez, quedando "montada" a bordo hasta la finalizacion de
las regatas. Una de las primeras fechas en que se
postergo la regata por mal tiempo, el viento fuerte obligé a
mantener durante toda una noche, a una dotacion en la
amarra para trimar la vela en las rachas y reducir su
esfuerzo. El conjunto propulsor se inclinaba pocos grados
hacia barlovento para acercar los ejes verticales del centro
vélico y el centro de carena.

Alinghi utiliz6 un catamaran también de 90 x 90 pies, con un
mastil rotatorio de 60 metros de altura con una vela mayor
"blanda" de tela y una genoa de gran tamafo. Precisamente,
estas velas eran fabricadas solamente en Minden, Nevada y
para cumplir con la condicion de produccion de todo el barco
en el pais de residencia del Club que representa, los suizos
debieron instalar rapidamente una planta ultramoderna de
velas en su pais.



~ Lo que no logré el team suizo fue disefiar, construir y emplear
“--un mastil-ala (6 mayor rigida) como la de los
'-‘-_Ir! norteamericanos. Porque ese componente del barco fue lo
5 que mas determind la diferencia de velocidad y rendimiento

=~ (orzaba mas) que le permiti6 al desafiante BMWY/Oracle

El BMW/Oracle no habia logrado arrancar y cruzé la linea 700
metros detras del catamaran suizo. Pero con mayor velocidad
y menor angulo de cefiida, el barco norteamericano se fue
acercando al suizo, hasta que a la mitad de esa primera
pierna lo pas6 a dos mangas (o esloras) por barlovento. En un

superar en dos regatas sucesivas al Alinghi. Otros
_ componentes de concepcioén distinta fueron las orzas de los
|.- - pontones que eran de perfil alunado con la curvatura hacia
| popa y las puntas hacia proa.

PRIMERA REGATA

Después de quedar postergada en dos fechas distintas por malas
condiciones meteoroldgicas, la primer regata de esta 33a. Copa
se pudo realizar el miércoles 10 de febrero pasado. Dia frio en
Valencia, soleado con viento muy suave del poniente. El mal
tiempo de dias previos habia dejado una onda potente que se
agregaba como otra incognita de las tantas que presentaban los
dos multicascos inmensos de configuracion tan diferente. Al
timén del Alinghi estaba Messr. Bertarelli, mientras BMW/Oracle
era timoneado por el experto James Spithill.

El recorrido era un "barlovento-sotavento" de dos piernas de
20 millas cada una.

Cuando la sefal "F" quedd desplegada comenzé la secuencia
particular de largada para regatas en "match". Al minuto se
desplegd la sefal "P", "saliendo" ambos contendientes del
sector o "caja" de "pre largada", el trimaran por la izquierda y
el bicasco por la derecha de la linea de partida.

En una de las primeras evoluciones, se encontraron los
dos barcos con rumbos opuestos y Alinghi intent6 virarle
por sotavento de la proa al Oracle, pero no pudo hacerlo
con rapidez y Oracle debié alterar su rumbo para evitar la
colision, respondiendo el umpire al reclamo
norteamericano con la asignacion de una penalidad (giro
de 270°) para el suizo, quien recién la cumpli6 metros
antes de cruzar la llegada.

Al rato, en una maniobra tipica de las regatas en "match"
ambos barcos se quedaron detenidos proa al viento
adelante de la linea, Alinghi por sotavento y cerca de su
rival. Dentro del minuto previo a la sefal de partida, el
defensor derivo y trasluchando roded el extremo izquierdo
de la linea, procediendo a largar amurado a babor en el
extremo de la lancha.

momento dado, el viento real aumenté a 10/12 nudos y
BMW/Oracle enrollé su genoa avanzando a mayor sola hasta
virar la marca de barlovento.

En la pierna franca siguié aumentando la distancia, donde no
hubo spinnakers debido al viento aparente de proa causado
por la propia velocidad de esos barcos que andaban a 20
nudos con un viento real de 10. Curioso era ver en esa
empopada como los timoneles orzaban para acelerar y
derivaban para recuperar sotavento.

Oracle naveg6 esa pierna por sotavento y mas rapido que
Alinghi, incrementando su ventaja hasta trasponer la linea de
llegada 8 minutos antes que el defensor, que ademas debid
cumplir su penalizacién antes de cruzar, cosa que hizo casi 15
minutos después que el desafiante.

SEGUNDA REGATA

El domingo 14 de febrero pasado, en Valencia soplaba un
viento muy calmo. Otra vez Alinghi recolecta una penalizacion
antes de largar, esta vez por "entrar" tarde a la "prelargada”
(después de 2 minutos de izada la sefal "P").

Esta vez, el recorrido era un triangulo equilatero de 13 millas
cada pierna, la primera una cefiida con su eje orientado al
viento. Alinghi largd en la lancha amurado a babor.
BMWY/Oracle lo hizo en la boya amurado a estribor, cada uno
jugado a su prediccién de viento. Al promediar la pierna, un
borneo hacia la derecha beneficié al Alinghi, que recupero6 lo
que hasta ahi le habia sacado BMW/Oracle. Cuando ambos
se aproximaban a la "lay line" izquierda, Oracle viré antes y
Alinghi prefiri6 seguir un poco mas para quedar a
barlovento. Poco antes de la marca ocurrié un borneo hacia
la izquierda que dej6 prestado al Oracle como para llegar a
la marca con comodidad y rodearla adelante otra vez, a 28
segundos de su perseguidor.

En las dos piernas restantes de esta regata, el trimaran Oracle
se fue distanciando del catamaran suizo hasta cruzar la
llegada 5'26" adelante. La Copa pasaba a manos del \

Golden Gate Yacht Club de San Francisco. >

El Yacht abril 2010 33



Nuestro Club

a motor

por Lic. Eduardo Erik Ehrenbolger

y el Yachting

Décima Ediciéon

Durante la década del 70, el Club como Autoridad Nacional,
asisti6 a pilotos argentinos para participar en competencias
realizadas en Francia, que segin comentarios de aquella época,
"eran las regatas mds duras y mds largas del mundo”, nos
referimos las 6 horas de Paris y 24 de Rouén donde en 1972
nuestros pilotos participaron por primera vez, volviendo en 1974,
1975,1977, 1978, 1979.

La de Paris, mds que una regata era banco de prueba para cascos,
motores, equipos y fisicos humanos, una verdadera maratén
olimpica segtin palabras de Jacobo Krieger.

Durante esos afios en que nuestro Club presté su apoyo, una
veintena de pilotos argentinos obtuvieron licencias, asistencia,
colaboracién y asesoramiento para competir en esas competencias,
en las que todos ellos tuvieron destacada actuacién.

En nuestra edicién anterior habiamos mencionado la primer regata de
nuestro Club en Mar del Plata. Debemos agregar que dicho certamen
programado para el 5 de enero de1974, fue denominado por el Club
como "Circuito Mar del Plata”. Debido al atraso en arribar a Buenos
Aires del buque que transportaba las lanchas extrajeras, ABO del
inglés Robert Bobby y DRY MARTINI del italiano Carlo Bonomi (1), se
decidié postergar competencia para el 12 de enero.

Otra demora motiv6 una nueva postergacién, largindose el 19 enero
a las 1000 hs. sobre el recorrido Camet-Miramar (3 vueltas) de 156,8
millas por el Trofeo Sam Griffith y otros premios (2). Se inscribieron
13 lanchas en las categorias OP 1 y OP 2 (Open) y C L II, Il y IV
(Cabinados). Los pilotos extranjeros elogiaron el circuito elegido,
como asi la organizacién del YCA en agua, tierra y aire. Todo se
desarrollé como "la fiesta motondutica”, con desfile de lanchas y
tripulaciones el dia anterior a la regata por las calles de Mar del Plata.
Se recibi6 una inestimable asistencia y colaboracién de consocios en
planillaje, inspecciones técnicas y radiocomunicaciones, quienes
junto con el personal del Club hicieron posible el éxito del evento. (3).
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Esa regata y la "Buenos Aires-Punta del Este" ( 26 de enero)
tuvieron repercusién internacional, asi fue que medios
periodisticos de Francia, Italia, Inglaterra, Brasil, Uruguay y
EE.UU. elogiaron, en especial la asistencia del YCPE y la
organizacién del YCA, que la UIM ponder6 calurosamente.

Nuestra Comisién de Yachting a Motor de entonces estaba
formada asi: Presidente, Enrique Geiringer. Vocales, Ildefonso
Fernindez, Angel Meijide. Juan Baader, Rodolfo Castilla, Alberto
D Elia, Dardo Gil Girén, Jacobo Krieger, Gerardo Lorenzino,
Manuel Ordéfiez y Juan J. Udabe.

En 1975 nuestra Comisién Directiva decidié que Jacobo Krieger
asumiera la representacién del Club en la Asamblea General Anual de
la UM, donde nuestro consocio fue nominado Vicepresidente,
representando a Sudamérica y distinguido con la Medalla de Honor de
la UIM por impulsar las regatas "offshore”" en nuestro continente,
obteniendo ademas la autorizacién para hacer disputar en Sudamérica
el Trofeo John Ward en su especial cincuentenario. Para nuestro Club
este trofeo tenfa especial significacién, ya que el socio Eugenio M.
Etchegoin lo habia obtenido tres veces seguidas en 1927,1928 y 1929.

Al inicio del Primer Campeonato Motonattico de Rio Abierto
enl1975, fallecié6 Don Henri Thoma, gran amigo del YCA y de la



motondutica nacional. Durante la entrega de premios de dicho
Campeonato, nuestro Comodoro el Dr. Hugo V.Tedin recordé su
personalidad y expresé el pesar del Club.

Desde 1974 el Circuito Mar del Plata, el Gran Prix Punta del Este
y la Regata Santos-Rio (se disputé en dos oportunidades)
componian el Campeonato Sudamericano de Offshore aprobado
por la UIM, con puntaje para el Campeonato Mundial de Pilotos,
del cual fueron ganadores en 1975: OP1, Tom Gentry - C2, Denis
Taylor - GT2, Jorge Regnicoli - IIl N, Francisco Alonso.

La HCD del Club senal6 la valiosa colaboracién recibida de la
Comisién Municipal de Turismo de Mar del Plata, de la Base Naval, de
Patrones y Personal de Pesqueros, de la Prefectura Naval Argentina y
de los sefores consocios en planillajes, inspecciones, asistencia a
participantes, propietarios de yates por su apoyo y personal del Club.

En Europa, la Clase OP 1 present6 sus primeros catamaranes,
similares a los ya construidos y empleados en Argentina (4).

Con la concrecién de esos eventos mucho tuvo que ver la voluntad
inquebrantable del visionario dirigente, nuestro consocio Jacobo
Krieger quien entendié el potencial argentino para este tipo de
competencias motonduticas no solo por la abundancia de
escenarios, sino también por el entusiasmo de pilotos, astilleros y
socios del Club.

Desde nuestro Club, el Sr. Krieger difundié las bondades de
nuestro pais en el seno de la UIM donde llegé a la Vicepresidencia
Continental para América del Sud, presidiendo en la UIM la
Comisién Offshore, como coordinador de competencias
internacionales. Un apasionado motonauta, con experiencia y
absoluta dedicacién al deporte que no pudo completar un suefio,
organizar la final mundial del offshore en Argentina. Ese suefio se
pudo realizar en 1978, constituyendo la coronacién del
reconocimiento internacional que habia ganado Argentina por su
intermedio. Lamentablemente, el arquetipo de esa organizacién
habia fallecido poco tiempo antes de aquella inolvidable final
mundial en la que su espiritu estuvo presente

Durante la Asamblea UIM 1975 nuestro Club present6 un proyecto
de Nuevos Estatutos y Reglamentos que fue elevado por una
comisién ad-hoc con las sugerencias del caso. La UIM decidi6 que el
Campeonato Mundial para lanchas Categoria Offshore se disputase
por zonas continentales, con la final disputada por los tres primeros
de cada zona, en cada categoria. En la misma Asamblea, el Club
solicit6 autorizacién para organizar esa final en 1978.

Para que nuestra actividad nacional tuviera mejor realce, la UIM
decidié que lanchas offshore fueran base de programacién de la
actividad, homologando ademas las marcas mundiales obtenidas en

Parand de las Palmas durante julio para la Clase CC2 con la PIRA PITA
de Juan Taylor, velocidad (1 Km) ( 96,908 KmH) y duracién (1 hora)
(83,922 KmH) y para la Clase C2, (1, 2 y 3 horas) con la PIRANA de
Dennis Taylor ( 83,464 KmH), (83,703 KmH) y (84,322 KmH).

En ese periodo, el Club cumpli6 un nutrido cronograma de
regatas, de las cuales detallamos las dos siguientes.

San Fernando - Piedra Diamante - San Fernando: Clase OP 2,
1) MISS PALL MALL, Denis Taylor - Clase C2 , 1) PIRA MOCOT, Alejandro
Stocker, 2) PIRA CUA, Juan Taylor.

San Fernando - Pto Olivos - San Fernando: Clase C2,
1) PIRA MOCOI, Alejandro Stocker - Clase III, N 1) MISS UNICA, Francisco
Alonso, Clase PG, 1) VALERIA LORENA, Oscar Rodriguez.

Puntaje final del Campeonato 1975: Clase OP1,1) Wallace Franz -
Clase OP2, 1) Dennis Taylor, 2) Fernando Barbot - Clase C2 ,1) Alejandro
Stocker, 2) Juan Taylor - Clase III N, 1) Oscar Paglietini, 2) Oscar Gembe - Clase
PG, 1) Oscar Rodriguez.

Circuito Mar del Plata (11 de enero,1975), clasificando: Clase OP1,
1) PANGARE GRINGO, Wallace Franz , 2) AMERICAN EAGLE, Tom Gentry -
Clase OP2 , 1) MISS PALL MALL, Dennis Taylor - Clase GT2, 1) PIRA CUA, Jorge
Regnicoli - Clase III N, 1) MISS UNICA, Francisco Alonso, 2) THE HOT LANDER
VII, Angel Invernizi - Clase T, 1) MARLING GT, Andrés Nara ( h)

Buenos Aires-Punta del Este (18 de Enero), clasificando:
1) PANGARE GRINGO, Franz Wallace ( Brasil), 2) BEAR HOG, J. Fernidndez
Bunge (Bahamas) 3) A. Stocker ( EE.UU ), 4) Juan Taylor.

Durante ese afio se disputaron las pruebas siguientes:

San Fernando - Km 80 San Juan - San Fernando: Clase GT 2 ,
1) PIRA MICOF, Jorge Regnicoli - Clase OP 1, 1) SEMILLITA VII, Fernando
Barbot - Clase III N, 1) Miss UNICA, Francisco Alonso, 2) THE HOT LANDER

VII, Angel Invernizi.

San Fernando - Pontdn Interseccién - San Fernando: Clase III N,
1) MISS UNICA, Francisco Alonso, 2) MOSQUITO, Alberto Reverdito,
3) FEMSA, Oscar Gembe. Esta regata se corri6 en condiciones climdticas
tan malas que solo las clases mayores podian sobrellevar. Sin
embargo la Clase III N pudo demostrar todas sus posibilidades. Un

"... en clases mayores se

articulo del periodismo especializado decia:
observa lento pero sostenido progreso; en la Ill Offshore de reciente
promocién, por ser mas accesible, se nota un rapido desarrollo que
permite abrigar esperanzas de competencias con participacién de
muchos y buenos pilotos". Acertado pronéstico, ya que en pocos
afios mds una treintena de lanchas Clase III (fondo en V y

catamaranes) animarian las regatas de nuestro Club.

En 1976, nuestra HCD nombrd al Sr. Jacobo Krieger como delegado
ante la Asamblea General de la UIM, extendiendo dicha
nominacién a comisiones deportivas, técnicas y offshore de ese
ente. Dicha accién estuvo orientada hacia aquellas propuestas que
se consideraron ttiles a nuestro medio, previéndose el
asesoramienro de una comisién técnica ad-hoc en caso de
formalizarse algiin proyecto de reglamento para la Clase III,
situacién que después se concretd.
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Por entonces la Federacién Motondutica Argentina tenia interés
en organizar el Campeonato Mundial 1978 de la Clase ON. La UIM
no accedié debido a la larga lista de otros paises que ya habian
solicitado lo mismo. Pero nuestro delegado obtuvo en cambio, la
autorizacién para realizar el Campeonato Mundial de la Clase OE.

El 18 y el 19 de septiembre, la FMA realiz6 en Rio Santiago una
prueba de Kilémetro Lanzado con la presencia del delegado de
nuestro Club (Autoridad Nacional) con los siguientes resultados:
Clase III K, Oscar Bernard (68,8 KmH) - Clase III N, Francisco
Alonso (91,4 KmH) - Clase III L, Germdan Barbot (76,5 KmH) - Clase
S Z, Jorge Regnicoli (85,7 KmH).

En el periodo 1976/77, las competencias motonduticas de nuestro
Club (Campeonato YCA) que tuvieron como base regatas de Clases
Offshore fueron los Circuitos Mar del Plata y Rio de la Plata. Los
demds certamenes eran para Clases de Turismo Argentino, de
Mini-Regularidad y Cruceros. Las dos primeras constituyeron
juntamente con Punta del Este, el Campeonato Sudamericano,
selectivo para la final por el Campeonato Mundial. La prueba de
Mar del Plata estuvo auspiciada por Direccién Municipal de
Turismo, las fuerzas vivas del Municipio, la Base Naval que facilité
sus instalaciones para los participantes y el apoyo del aviso ARA
“Irigoyen ". La PNA estuvo presente con patrullaje aéreo y naval,
socios del Club en control, comunicaciones e inspecciones
técnicas, personal del YCA colaboré en tierra. El evento recibié
amplia cobertura de medios nacionales y extranjeros.

En dicha temporada, las regatas de la Clase Turismo Argentino
integraron el calendario FMA con el entusiasmo de quienes, sin
medios mecdnicos mds sofisticados aportaron su habilidad y
coraje. Las pruebas de Mini-Regularidad congregaron mayores y
nifios en agradable puja.

La programacién de regatas para cruceros fue una manera de reunir
"la gran familia motondutica", en especial la travesia a la Escuela de
Oficiales de PNA en Zérate, donde el lunch organizado por el consocio
Ignacio O. Albano hizo del evento algo dificil olvidar por experiencias
y amabilidades recibidas. Al final del calendario anual se efectuaron
comidas mensuales con charlas y proyeccién de filmaciones y
diapositivas. Los resultados de algunos eventos fueron;

San Fernando-Piedra Diamante-San Fernando: Premio Prefectura
Naval Argentina, Clase GT 2, 1) PIRA MOCOI , Juan Taylor - Clase IIl N
1) MISS UNICA, Francisco Alonso, 2) INSOLITA, Alejandro Stocker

San Fernando - Hillstone - San Fernando: Clase GT 2, 1) PIRA MOCOI
, Juan Taylor - Clase III N 1) INSOLITA, Alejandro Stocker, 2) MOSQUITO IV,
Alberto Reverdito

Resultado final Campeonato Offshore Yacht Club Argentino 1976:
Clase OP 1, 1) Wallace Franz, 2) Tom Gentry , 3) Fernando Barbot

Clase OP 2, 1) Dennis Taylor

Clase GT 2, 1) Jorge Regnicoli, 2) Juan Taylor, 3) Juan Stocker

Clase III N, 1) Francisco Alonso , 2) Angel Invernizzi, 3) Alberto Reverdito

Clase Turismo Argentino, Premio Prefectura Naval Argentina
(9 inscriptos): Clase TG 1) MALE, Jorge Paglietini - Clase TF
1) SEARCH, Guillermo Lagos - Clase TE, 1) MALAVITA, Alberto Pérsico
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Clase TD, 1) MARIA CRISTINA III, Alberto Macri

Regata Offshore Circuito Mar del Plata (17 inscriptos): Clase OP 1,
1) LIMIT UP, Michael Doxford - Clase CC 2, 1) PIRA PITA, Juan Taylor - Clase
OP 2, 1) MISS CRUZ, Gerardo Lorenzino(6) - Clase CC 1, 1) COSMOS,
Andrés Nara - Clase III N, 1) THE HOT LANDERS VII, Angel Invernizzi,
2) MOSQUITO 1V, Jorge Paglietini, 3) REJUCILO, Néstor Jimena

Resultado final Campeonato Sudamericano Offshore, 3 regatas
corridas en Uruguay y Argentina: Clase OP 1, 1) Bob Nordskog, 2)
Michael Doxford - Clase OP 2, 1) Gerardo Lorenzino, 2) Fernando Barbot
Clase CC 1, 1) Andrés Nara - Clase CC 2, 1) Juan Taylor - Clase GT 2,
1) Roberto Siri -Clase III N, 1) Jorge Regnicoli, 2) Alejandro Stocker, 3) Angel

Invernizzi, 4) Néstor Jimena, 5) José Garaventa

Mini Regularidad: Lanchas, 1) Oscar Lépez, 2) Enrique Geiringer, 3)
Héctor Trajtenberg - Cruceros, 1) Juan J. Jorba, 2) Orlando Poletti
Menores, 1) Bernardo Baader, 2) Cristina Baader, 3) Alejandro Baader

Yachting Junior a Motor

La Comisidén respectiva prepard y dicté cursos con redaccién
del programa de clases tedrico-practicas para socios menores,
en dos grupos: 10-14 anos y 11-18, con gran aceptacién de los
futuros motonautas.

En préxima entrega continuaremos nuestro relato




cultura

ABRIL Concierto de guitarras "Noches de Espana". Jueves 22, 19.30 hs. Darsena Norte.
MAYO Noche de Gala Lirica. Jueves 13, 19.30 hs. Darsena Norte.

JUNIO Concierto Sinfénico Coral. Fecha a designar. Darsena Norte.
AGOSTO Concierto de Piano Festival Chopin. Jueves 19, 19.30 hs. Darsena Norte.

yachting de motor

Visita a sede YCA en Isla Zarate. Cena en San Fernando.
Sabado 29.

yachting de vela

Campeonato Semana Santa

(ORC INTERNATIONAL - ORC CLUB - VELEROS CLASICOS - PHRF)

Jueves 1°, 10.00 hs. Regatas “Barlovento-Sotavento”.
Viernes 2, 10.00 hs. Regatas “Barlovento-Sotavento”.
Sabado 3, 10.00 hs. Marcas Fijas.

Sabado 3, 18.00 hs. Entrega de Premios.

Campeonato Metropolitano ,

(ORC INTERNATIONAL - ORC CLUB - ORC DOBLES - VELEROS CLASICOS - PHRF)

Sabado 8, 09.00 hs. Regata BUENOS AIRES - LA PLATA.

Domingo 9, 10.00 hs. Regata LA PLATA - BUENOS AIRES.

Sabado 15, 10.00 hs. Dos Regatas "Barlovento - Sotavento".
Domingo 16, 10.00 hs. Regata de Marcas Fijas - Entrega de Premios

Campeonato de Invierno
(ORC INTERNATIONAL - ORC CLUB - ORC DOBLES - VELEROS CLASICOS - PHRF)

Sébado 5, 10.00 hs. Regata BUENOS AIRES - COLONIA.
Domingo 6. 10.00 hs. Regata COLONIA - BUENOS AIRES

monotipos

ABRIL Torneo de Otofo
(0D 27 - GRUMETE - J 24 - SOLING - F 18 - EUROPA - LASER - 470 - 29er - 420)
Sabado 10, 10.00 hs. Inicio regatas.
Domingo 11, 10.00 hs. Inicio regatas.
Sabado 17, 10.00 hs. Inicio regatas.
Domingo 18, 10.00 hs. Inicio regatas.
Domingo 18, 18.00 hs. Entrega de Premios.

Torneo N°1 de Match Race
(J24)

Séabado 29

Domingo 30








